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La restauration des deux Lidos entre Séte et Marseillan (2000-2008) ainsi qu'entre Carnon et
la Grande-Motte (2010-2014) sont deux projets sont emblématiques d'une ére nouvelle
dans laquelle, je pense, le développement durable deviendra le référentiel comme le
furent l'universalisme des lumiéres puis le capitalisme triomphant.

Ce sont deux projets qui marient 3 domaines :

. La valorisation du tourisme populaire frangais

. La mise en place de nouvelles formes de mobilités

. La confortation du patrimoine naturel par un projet et non par un
réeglement

Ce sont donc des projets visionnaires dans le sens o ils transcendent plusieurs domaines
dans un réagencement créant un récit inédit et innovant.

Ces deux projets sont aussi exemplaires dans la valorisation de l'action publique.
lls ont été réalisés main dans la main entre I'Etat, le Département et la Communauté
d'Agglomération du pays de I'Or. Le déclencheur a été une subvention européenne qui a
donné un calendrier a l'opération.

Ce travail en commun a permis de lever de nombreux obstacles administrativo-juridiques
qui auraient pu, a chaque stade du projet, faire arréter les projets.

Ces deux projets sont de vrais succés populaires comme en témoignent les utilisateurs de
ces sites. L'objectif n'était pas d’en augmenter le nombre, car les deux sites étaient déja
a leur capacité maximale avant le projet. Le réaménagement permet de mieux organiser
I'accueil des visiteurs, des les immerger dans un paysage singulier et de leur offrir les
services de confort digne d'un pays ou le tourisme est devenu la principale économie.

Pour résumer la démarche de ces deux projets, on pourrait dire qu'ils incarnent de fagon
trés spectaculaire la notion d’Ecologie Festive a laquelle je suis trés attache.
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01 La raison détre des projets

Le déclencheur du processus de
réhabilitation / transformation
des deux sites est |'érosion des
plages. En moins d'une dizaine
d'années elles ont perdu plus de
la moitié de leur largeur. La cause
dans les deux cas est la méme:
une route / digue construite
trop proche des plages a brisé le
phénoméne de réengraissement
naturel.

Parallélement le nombre d'esti-
vants na cessé d'augmenter en
créant une pression de plus en
plus forte sur ces sites fragiles.

Réduction des plages, disparition
du cordon dunaire, pression ac-
crue par une augmentation de la
fréquentation, telle est I'équation
de départ de ces deux projets.

L'état des deux sites est tres dé-
gradé au moment du début du
projet: plages réduites, cordon
dunaire trés abimé, présence
spectaculaire du stationnement
guasiment installé sur la plage
en périodes estivales, arrieres
dunes envahies par les usages
sauvages, développement des
plantes invasives...

Sur le Lido de Sete a Marseillan,
Listel qui exploite une vigne his-
torique menace de quitter les
lieux...
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02 Les principes généraux daménagement

Pour les deux sites le remede est
le méme; il y été mis au point
scientifiquement et a fait l'ob-
jet de longues discussions... il
consiste a :

+ Supprimer la route en bord de
plage pour permettre de recréer
une plage large avec une pente
de moins de 2%

« Créer des pieges de sable a
l'aide de ganivelles judicieuse-
ment positionnées pour engrais-
ser et renforcer le cordon dunaire

» Reculer le stationnement loin
des zones sensibles et aménage-
ment de cheminements doux de
gualité vers la plage

» Protéger les arrieres dunes
en les fermant a toute fréquen-
tation, élimination des plantes
envahissantes, etc...

« Créer des équipements de
confort pour un accueil décent
des touristes : Toilettes, collecte
sélective des déchets, panneaux
pédagogiques  d'informations
des milieux naturels traverseés, ...
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03-01 Etat des lieux

Situé entre les communes de
Mauguio-Carnon et de La
Grande-Motte dans [|'Hérault,
au niveau du Petit et du Grand
Travers, le lido est une bande de
sable d'environ deux kilometres
de long et de 500 m de large qui
sépare |'étang de I'Or et la mer
Méditerranée.

Le site était mis a mal par une
fréquentation intense et non ca-
drée comme en témoignent ces
images.
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RD 59 : une route pose

Des dunes mal fixées a cause
d’utilisations sauvages
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03-02 Le parti daménagement du Lido

Plus d'accueil, plus d'écologie, plus de consensus

Plus d'accueil

Une contre-allée paralléle ala RD62
est aménagée depuis le rond-point
du Petit Travers jusqu'a celui du
Grand Travers avec les déblais de
la RD59. Cette piste est aménagée
sur une zone de faible valeur éco-
logique et permet de traiter la rive
Sud de la RD62 (gestion de I'hy-
drauligues, des nuisances sonores,
...). Elle ménage une transition entre
la route qui est une infrastructure
trés brutale et ce site si sensible. Le
stationnement est disposé tout au
long de cette contre-allée. La voi-
ture reste donc avec la voiture, elle
restaure son propre paysage. Une
belle promenade cyclable double
cette contre-allée de maniére plus
sinueuse et crée un nouveau sas
avec le paysage dunaire.

Les moyens financiers sont donc
concentrés sur un dispositif tres
paysager puissant visant a « digé-
rer » la présence d'une autoroute
dans ce site. Les distances a faire a
pied entre le stationnement et la
plage varient de 100 m a 250 m.
Ces cheminements dans le sens
Nord/Sud font l'objet d'un aména-
gement soigné et constituent avec
les deux chemins principaux Est/
Quest un maillage dense pour les
piétons. Des sanitaires sont ameé-
nagés coté parking sur un passage
sur deux vers la plage. Ce sont des
équipements pérennes qui per-
mettent d'offrir un accueil décent
en évitant que la dune serve de
sanitaire sauvage.

Plus d ‘écologie

Inscrit dans le réseau Natura 2000
et dans l'inventaire ZNIEFF, le pa-
trimoine naturel du site est impor-
tant. Il comprend:

- Des dunes embryonnaires, devant
la premiére rangée de ganivelles
sur la plage, que le projet permet
de recharger. C'est un habitat de
choix pour I'Euphorbia peplis, pe-
tite plante protégee.

- Des dunes blanches, dunes grises
et arriére-dunes. Elles étaient dans
un état médiocre, a cause de la

fréquentation anarchique et des
plantes envahissantes (Olivier de
Bohéme, Pin parasol, Herbe de la
Pampa, Yucca..). Une campagne
intense d‘élimination des plantes
indésirables, la création de chemi-
nements aires de stationnement/
plages encadrés par des ganivelles
et une attention continue de ges-
tion ont permis de retrouver des
facies écologiques de meilleure
valeur. Toutes les especes animales
et végétales remarquables de ce
lieu ont pu reprendre leurs droits :
Ephedra distachia, Imperata cy-
lindrica, Pancratium maritimum,
Psammodrome d’Edwards, ...

- Des dépressions humides d’ar-
riere-dune avec 3 espéces d'orchi-
dées remarquables (dont 2 proté-
gées) et une trés belle (la plus belle
du Languedoc?) population de
Pélobate cultripéde, ont été net-
toyées des espéces envahissantes
(Canne de Provence), des ordures
et gravats.

Plus de consensus

Les Lidos sont des sites uniques au
monde. Cette bande de sable entre
mer et étangs fait partie de I'ima-
ginaire du visiteur. C'est pour cela
que notre projet propose a vivre le
site dans toute son épaisseur. Cette
plage n'est ni une plage des Sey-
chelles, ni des Landes, ni de la Mer
du Nord... Notre premier objectif
a été de redonner au lieu son coté
unigue, complexe et riche.

Aujourd’hui encore la RD62 reste
infranchissable. A plus ou moins
long terme cette barriére devrait
étre «perforée» pour vivre le site
dans toute sa plénitude, avec le
canal et les étangs...

Nous avons inséré notre proposi-
tion dans une vision a long terme
; C'est cette perspective qui peut
faire consensus dans la mesure ou
cette pépite a un potentiel large-
ment ignoré par les aménage-
ments antérieurs a courte vue.
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03-03 Les actions

Le projet consiste a une renatu-
ration du lido tout en maintenant
sa fréquentation actuelle. Il met
en ceuvre des aménagements et
un plan de gestion sur ce site re-
marquable, sans le sanctuariser
et en lui gardant l'accessibilité
qui fait son attrait.

Pour cela, plusieurs aménage-
ments et actions ont été néces-
saires :

= Suppression de la RD 59 et
création d'une dune qui permet
la reconnexion des milieux natu-
rels (corridors biologiques) : recul
stratégique afin de limiter I'éro-
sion littorale et stabiliser le trait
de cote ;

« Reconstitution du cordon du-
naire ;

» Mise en valeur du patrimoine
naturel du site (réhabilitation
de prés salés envahis par des
ronciers, création d'une zone
humide, élimination des plantes
envahissantes, etc...

+ Depuis le rond-point du Petit
Travers jusqu'a celui du Grand
Travers est aménagé avec les
déblais de la RD59, une piste
paralléle a la RD62. Celle-ci
construite sur une zone stérile
(gyrobroyage chaque année)
ou de faible valeur écologique.
Le stationnement est disposé
en poches tout au long de cette
piste.

« Création de plusieurs chemi-
nements pour les modes doux :
- piste cyclable transversale,
accolée a la piste. Elle s'inscrit
trés respectueusement dans le
paysage sans jamais proposer
de longues lignes droites mono-
tones ; elle est tant6t dans la vé-
gétation tantdt a découvert ; elle
est toujours proche des poches
de stationnement.

- cheminements piétons d'acces
aux plages (accessibles aux PMR).
Ces cheminements empruntent
des passages sauvages existants.
Les 200 metres qui séparent en
moyenne les poches de station-
nement de la plage sont des par-
cours quasiment plats mais tres
sinueux. C'est une préparation au
bain, un sas qui permet d'appré-
cier la réelle originalité de ce site.
Ces chemins sont revétus de bois
pour permettre |'accessibilité des
personnes a mobilité réduite.

« Mise en place d'un plan de
gestion du site (entretien et ex-

ploitation, suivis scientifiques,
etc.).
Ces aménagements  (piste,

poches de stationnement, piste
cyclable, cheminements piétons)
sont encadrés par des ganivelles
pour limiter les intrusions et pié-
tinements dans les espaces natu-
rels.
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2020

Prolongation de la contre-allée et
suppression de la RD59 jusqu'a la
Grande Motte

2030

Transformation de la RD62 en
«Parkway» : suppression des
échangeurs dénivelés, création
de porosites avec les étangs et le
canal...

20...

Reéutilisation d'une partir des
emprises de la contre-allée pour
réaliser le tram-train cotier
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03-05 Les perspectives d'évolution du projet

Un projet, si vertueux soit-il, n'est
pas une fin en soit. Il doit ouvrir
sur des évolutions futures car ce
projet est une étape importante
Vers une autre ére qui s'ouvre et
sera caractérisée par un nouveau
rapport infrastructure/nature.

 Le prolongement de la contre-
allée vers |'Est. Le principe d'amé-
nagement retenu peut étre faci-
lement étendu pour supprimer
la RD59 entre le Grand Travers et
la Grande Motte.

» A partir du moment ou la RD59
n'existe plus, les échangeurs du
Grand et Petit Travers disparai-
traient. Dans ce changement de
statut de la RD, la vitesse serait
abaissée et les relations avec les
étangs pourraient étre rétablies
au niveau de ces carrefours ca-
pacitaires... La piste se branche-
rait directement sur ces carre-
fours a niveau.

» La création d'un systéme de
transport  public  structurant
entre les communes du littoral
et Montpellier. Notre piste peut
étre vue comme un aménage-
ment dont une partie de I'em-
prise prépare l'arrivée d'un futur
BHNS, voir un tram-train.

Ce sont des projections vers le
futur. Elles sont peut étre encore
visionnaires mais qui pensait il y
a peine 20 ans qu‘on supprime-
rait un jour la RD59 !

Nous cherchons a positionner
notre proposition comme un
déclencheur de mutations visant
a la fois a corriger les excés des
années 1960-1970, et a ouvrir de
nouvelles perspectives.



04 Le Lido de Séte a Marseillan

04-01 Le projet

. Le Lido de Séte a Marseillan,
qui présentait les mémes carac-
téristiques et souffrait de pro-
blématiques similaires, a été
réaménagé en 2008, en amont
de l'intervention de linterven-
tion sur le Lido de Carnon a la
Grande-Motte. Il est constitué
d'une étroite bande sableuse
longue de 11 kilométres et large
de 1 a 2 kilométres, entre I'étang
de Thau et la mer Méditerran-
née.

Ici aussi se juxtaposent des mi-
lieux naturels riches et fragiles :
I'étang, les salins, les sansouires,
les dunes, la vigne. Mais ce lieu
était trés menacé par une éro-
sion  intense et généralisée,
d'une part, et une fréquentation
forte et mal maitrisée d'autre
part.

Le parti d'aménagement du Lido
de Séte a Marseillan a permis de
mettre un point d'arrét a I'éro-
sion et de gérer les activités et
usages du site.

Le projet a consité a déplacer
la voie littorale, réaménager les
plages, cantonner le stationne-
ment, valoriser les paysages, dé-
velopper les circulations douces
et les dessertes collectives.
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04-02 Les actions

» La route a été reconstituée en
recul par rapport a la mer le long
de la voie ferrée

* Le stationnement a été rétabli
en poches dans le paysage des
vignes ou des dunes

» La partie centrale du site est
destinée a rester sauvage (peu
de stationnement)

« Une promenade cyclable re-
liant Marseillan et Sete se glisse
derriere le cordon dunaire

“Conforter le cordon dunaire

* Le site est protégé par un im-
pressionnant linéaire de gani-
velles qui engraisse et conforte
le cordon dunaire

* Les établissements temporaires
installés aux deux extrémités ont
étés entiérement rénovés

» Le camping n'est plus coupé de
la plage par une route




04-02 Les ambiances

Le succes du projet a été immé-
diat. La promenade cyclable en
arriere dune est particulierement
appréciée et victime de son suc-
cés. Listel a confirmé sa présence
sur le site, la fréquentation n'a
pas souffert du tout du recul des
aires de stationnement bien au
contraire...

C'est un projet si évident qu'on
a du mal a imaginer aujourd'hui
qu'il y avait une route la ou la
plage a repris ses droits... Le site
est consolidé pour les années a
venir...!




